Verordnung Uber die Sicherheit bei der Beforderung von gefahrlichen Gatern und zur
Erhéhung des Brandschutzes im Hamburger Hafen
(Gefahrgut- und Brandschutzverordnung Hafen Hamburg - GGBVOHH)

Vom 19.03.2013

Auf Grund von § 26 Absatz 1 des Hamburgischen Hafensicherheitsgesetzes vom 11. Mai
2021 (HmbGVBI. S. 311), sowie von § 28 Absatz 1 des Feuerwehrgesetzes vom 23. Juni
1986 (HMbGVBI. S. 137), zuletzt gedndert am 18. Mai 2018 (HmbGVBI. S.182), wird verord-
net:

§ 1

Zielsetzung, Geltungsbereich und anzuwendende Rechtsvorschriften

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung dienen

1. zur Erhéhung der Sicherheit bei der Beférderung gefahrlicher Guter, insbesondere wah-
rend des zeitweiligen Aufenthalts, beim Umschlag, bei der unmittelbaren Uberladung und
wahrend der Durchfuhr sowie

2. dem Brandschutz und der Gefahrenabwehr

im Geltungsbereich des Hamburgischen Hafensicherheitsgesetzes in der jeweils geltenden
Fassung.

(2) Soweit durch diese Verordnung nichts anderes bestimmt ist, gelten bei der Beférderung
von gefahrlichen Gitern die Bestimmungen der Gefahrgutverordnung Stralde, Eisenbahn und
Binnenschifffahrt (GGVSEB) in der Fassung vom 26. Marz 2021 (BGBI. | S. 482), und der
Gefahrgutverordnung See (GGVSee) in der Fassung vom 21. Oktober 2019 (BGBI. | S. 1476),
geandert am 12. Dezember 2019 (BGBI. | S. 2510, 2512), in der jeweils geltenden Fassung.
Die Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-, Wasser-, Bauordnungs- und Gefahr-
stoffrechts bleiben unberthrt.

§2

Begriffsbestimmungen

Neben den Begriffsbestimmungen des Gefahrgutbeférderungsgesetzes in der Fassung vom
7. Juli 2009 (BGBI. | S. 177, 3975), sowie des Hafenverkehrs- und Schifffahrtsgesetzes vom
3. Juli 1979 (HmbGVBI. S. 177), zuletzt geadndert am 23. April 2019 (HmbGVBI. S. 108), und
den auf diesen Gesetzen beruhenden Rechtsverordnungen in der jeweils geltenden Fassung
gelten in dieser Verordnung nachfolgende Begriffsbestimmungen:



10.

. Agentin und Agent

Jede Person, die dazu befugt oder beauftragt ist, im Namen der Betreiberin beziehungs-
weise des Betreibers alle Schiffs- und Ladungsinformationen fiir eine Offenlegung zu tber-
mitteln.

. ADN

Die Vorschriften der Teile 1 bis 9 der Anlage zu dem Europaischen Ubereinkommen uber
die internationale Beférderung von gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstrafien vom 26.
Mai 2000 (BGBI. Il S. 1906, 1908), zuletzt geandert am 19. November 2018 (BGBI. Il S.
736), in der jeweils geltenden Fassung.

ADR

Die Vorschriften der Teile 1 bis 9 der Anlagen A und B zu dem Européischen Ubereinkom-
men vom 30. September 1957 Uber die internationale Beférderung gefahrlicher Giter auf
der Stral3e in der Fassung vom 4. Juli 2019 (BGBI. 2019 Il S. 756), zuletzt geandert am 2.
November 2020 (BGBI. 2020 Il S. 757), in der jeweils geltenden Fassung.

. Anlaufbedingungsverordnung

Verordnung Uber das Anlaufen der inneren Gewasser der Bundesrepublik Deutschland
aus Seegebieten seewarts der Grenze des deutschen Kistenmeeres und das Auslaufen
vom 18. Februar 2004 (BGBI. | S. 300), zuletzt geandert am 28. Juni 2016 (BGBI. | S. 1504,
1507), in der jeweils geltenden Fassung.

Beforderungseinheit
Ein StraRenglterfahrzeug, ein Eisenbahnwagen, ein Frachtcontainer, ein StralRentankfahr-
zeug, ein Kesselwagen oder ein ortsbeweglicher Tank.

Betreiberin und Betreiber
Die Eigentimerin und der Eigentimer, die Reederin und der Reeder, der Charterer oder
die Managerin und der Manager eines Wasserfahrzeugs.

Betrieb

Raumlichkeiten und Flachen eines Unternehmens im Geltungsbereich dieser Verordnung,
in dem gefahrliche Glter umgeschlagen, unmittelbar Gbergeladen oder zum Zwecke des
zeitweiligen Aufenthaltes abgestellt werden.

Bunkern
Die Ubergabe von Schiffsbetriebsstoffen an Wasserfahrzeuge zur Einlagerung fiir den dor-
tigen Schiffsbetrieb.

Durchfuhr
Die Beférderung von gefahrlichen Gitern auf Seeschiffen oder Binnenschiffen durch den
Geltungsbereich dieser Verordnung, ohne dass die Ladung umgeschlagen wird.

Feuergefahrliche Arbeiten

Die Verwendung einer offenen Flamme sowie Heil3- und Feuerarbeiten oder sonstige Ta-
tigkeiten, bei denen Funken entstehen oder Gegenstande so weit erwarmt werden, dass
Zindungen hervorgerufen werden kénnen; wie zum Beispiel Schweilten, Schneiden und
verwandte Verfahren sowie Trennschleifen, Loten, Auftau- und Heil3klebearbeiten, die au-
Rerhalb hierflr vorgesehener Werkstatten und Arbeitsplatze vorgenommen werden.
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Gefahrdeter Bereich

Ladetanks, Sloptanks, Kofferddmme, daran angrenzende Leer- und Ballastraume, Lade-
pumpen- und Kompressorrdume und die Bereiche lGber diesen Raumen. Ferner Rohrlei-
tungen sowie ein Bereich innerhalb eines Kugelradius bis einschlieBlich 3 Meter um Off-
nungen, aus denen Gase austreten kbnnen und um sonstige Bereiche, in denen gefahrli-
che Guter vorhanden sind.

Gefahrliche Guter

Soweit nachstehend nichts anderes bestimmt ist, handelt es sich bei gefahrlichen Gitern
um Stoffe und Gegenstande gemaR der Gefahrgutverordnung See sowie der Gefahrgut-
verordnung Stralde, Eisenbahn und Binnenschifffahrt.

Gefahrliche Guter als Massengut

Gefahrliche Giter in flissigem, festem oder gasférmigem Zustand, die sich ohne irgend-
eine Form der UmschlieBung unmittelbar in den Laderdumen oder Ladetanks eines Ver-
kehrsmittels befinden.

Geschlossene Beforderungseinheit

Geschlossene Beférderungseinheit ist eine Beférderungseinheit, die den Inhalt durch blei-
bende Bauteile vollstdndig umschlie3t. Keine geschlossenen Beférderungseinheiten sind
ortsbewegliche Tanks sowie Beforderungseinheiten mit Seiten- oder Dachplanen.

IMDG-Code

Der International Maritime Dangerous Goods Code, zuletzt gedndert durch die Entschlie-
Bung MSC.406(96), in der amtlichen deutschen Ubersetzung vom 13. November 2018
(Verkehrsblatt S. 847), in der jeweils geltenden Fassung.

Rauchen
Das Rauchen umfasst auch die Verwendung elektrischer Zigaretten und ahnlicher Ge-rate.

Sachverstandige und Sachverstandiger

Eine von den zustandigen Stellen gemaf § 36 der Gewerbeordnung vom 22. Februar 1999
(BGBI. | S. 202), zuletzt gedndert am 18. Januar 2021 (BGBI. | S. 2), in der jeweils gelten-
den Fassung, offentlich bestellte und vereidigte Person mit der Berechtigung fiir die Fest-
stellung des Gas- und Inertzustands auf Wasserfahrzeugen sowie fiir Sicherheitsuntersu-
chungen im Zusammenhang mit feuergefahrlichen Arbeiten.

Tankschiff

Ein Wasserfahrzeug, welches fur die Beférderung von

a) entziindbaren Flissigkeiten und anderen pumpfahigen gefahrlichen Gitern als Mas-
sengut,

b) verflissigten Gasen als Massengut (Gastankschiff) oder

c) flissigen Chemikalien mit giftigen, atzenden, Wasser gefahrdenden, ansteckungsge-
fahrlichen oder sonstigen Umwelt schadigenden Eigenschaften als Massengut (Che-
mikalientankschiff)

eingerichtet und zugelassen ist. Darunter fallen auch Ore-Bulk-Oil-Schiffe, Ore-Qil-Schiffe,

Tankreinigungsfahrzeuge sowie schwimmende Bunkerstationen.

Tankschiffhafen
Durch die zustandige Behdrde bestimmte Hafenteile, in denen auf Grund der Gefahren
beim Umschlag fllissiger gefahrlicher Glter als Massengut, einschliel3lich verflissigter
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Gase, besondere Sicherheitsbestimmungen gelten. Ein Tankschiffhafen wird durch Tafeln
gekennzeichnet und im Amtlichen Anzeiger bekannt gemacht.

Umschlag

Das Be- und Entladen von Transportmitteln jeder Art; davon ausgenommen sind die Uber-
nahme und die Ubergabe von Ausriistung einschlieBlich Schiffsbetriebsstoffen sowie Um-
staumalinahmen.

Unmittelbare Uberladung
Der direkte Umschlag zwischen Transportmitteln jeder Art, ohne vorherigen oder anschlie-
Renden zeitweiligen Aufenthalt.

Wasserfahrzeuge
Seeschiffe, Binnenschiffe, Hafenfahrzeuge und Sportfahrzeuge.

Zeitweiliger Aufenthalt
Das Abstellen von gefahrlichen Guatern im Verlauf der Beférderung, wenn dies fur den
Wechsel des Transportmittels oder zum Zweck der Weiterbeférderung erforderlich ist.

Statusveranderung

Jede Veranderung der als Ladung an Bord eines Schiffes befindlichen verpackten gefahr-
lichen Guter wahrend des Ladens, Léschens oder Umstauens.

§3

Anmeldung von gefahrlichen Gutern

(1) Zur wirkungsvollen Durchfiihrung der Aufgaben der zustandigen Behorden im Bereich der
Gefahrenvorbeugung, -abwehr und der Schadensbekdmpfung besteht bei nachfolgenden
Sachverhalten eine Pflicht zur Anmeldung:

1.

Ein mit gefahrlichen Gitern beladenes See- oder Binnenschiff beabsichtigt, in den Gel-
tungsbereich dieser Verordnung einzulaufen,

ein Seeschiff liegt im Geltungsbereich dieser Verordnung und es findet eine Statusveran-
derung hinsichtlich von gegebenenfalls an Bord befindlichen verpackten gefahrlichen Gu-
tern statt,

ein Wasserfahrzeug soll im Geltungsbereich dieser Verordnung mit gefahrlichen Gitern
zum Zwecke des Transports beladen werden,

gefahrliche Guter werden mit Eisenbahnwagen auf Gleisanlagen innerhalb des Geltungs-
bereichs dieser Verordnung transportiert und

verpackte gefahrliche Gliter werden zum Zwecke des zeitweiligen Aufenthaltes auf einem
Betriebsgelande oder auf einem Wasserfahrzeug im Geltungsbereich dieser Verordnung
abgestellt.

Die Verpflichtungen gemaR Satz 1 Nummern 1 und 3 gelten auch fur Tankschiffe mit leeren
oder wiederbefiilliten Lade- oder Sloptanks, die gefahrliche Guter als eine der letzten drei La-
dungen enthalten haben.



(2) Die in Absatz 1 genannten Anmeldepflichten gelten nicht

1.

fur ausschlieBlich im Geltungsbereich dieser Verordnung zur Ver- oder Entsorgung im Ein-
satz befindliche Wasserfahrzeuge, Tankreinigungsfahrzeuge sowie zur Baustellenversor-
gung eingesetzte Binnenschiffe oder Hafenfahrzeuge; ausgenommen mit entziindbaren
Gasen oder entzundbaren Flussigkeiten mit einem Flammpunkt von jeweils hochstens 55
Grad Celsius beladene Bunkerboote,

. fur Beférderungen, die von Privatpersonen durchgefiihrt werden, sofern diese Guter ein-

zelhandelsgerecht abgepackt sind und flr den persénlichen oder hauslichen Gebrauch
oder fur Freizeit und Sport bestimmt sind gemaf Unterabschnitt 1.1.3.1 a ADN,

im Falle von Absatz 1 Satz 1 Nummer 5, sofern

a) Stoffe und Gegenstande der Beforderungskategorien 1 bis 3 gemal Absatz 1.1.3.6.3
ADR die dort genannten Hochstmengen oder

b) Stoffe und Gegenstande der Beférderungskategorie 4 gemaf Absatz 1.1.3.6.3 ADR,
gefahrliche Guter in begrenzten Mengen gemaf Kapitel 3.4 ADR und gefahrliche Guter
in freigestellten Mengen gemal Kapitel 3.5 ADR in der Gesamtsumme die Hochst-
menge von 1 000 Kilogramm Bruttomasse

nicht Uberschreiten, und

fir den Transport und zeitweiligen Aufenthalt von gefahrlichen Gitern auf dem Betriebs-
gelande von Raffinerien oder Tanklagern.

(3) Zur Erfullung der in Absatz 1 genannten Anmeldepflichten sind die in der Anlage 1 aufge-
fuhrten Angaben mit elektronischen Datenverarbeitungssystemen an das durch die zustandige
Behorde oder eine von ihr beauftragten Stelle betriebene Gefahrgutinformationssystem des
Hamburger Hafens zu Ubermitteln.

(4) Die Meldung nach Absatz 3 kann unterbleiben, sofern die nach Absatz 3 geforderten Daten
durch die Verpflichtete oder den Verpflichteten bereits auf Grund anderer Rechtsvorschriften
des Bundes oder der Lander in das Zentrale Meldeportal des Bundes elektronisch abgegeben
worden sind und ein Bezug auf den aktuellen Hafenanlauf oder Hafenaufenthalt besteht. Die
Polizei oder die von ihr beauftragte Stelle ist berechtigt, diese Daten bei der Stelle zu erheben,
die das Zentrale Meldeportal des Bundes betreibt.

§4

Anmeldefristen und Verantwortlichkeiten

(1) Furdie in § 3 Absatz 1 genannten Anmeldepflichten gelten folgende Fristen:

1.

In den Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1
a) mindestens 24 Stunden vor Erreichen des Geltungsbereichs dieser Verordnung oder

b) spatestens beim Auslaufen aus dem vorherigen Hafen, wenn die Dauer der Fahrt we-
niger als 24 Stunden betragt, oder

c) sobald die Freie und Hansestadt Hamburg als Anlaufhafen bekannt ist, falls diese In-
formation erst weniger als 24 Stunden vor der Ankunft vorliegt.



2. Inden Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 unverziglich nach Bekanntwerden einer
jeden Statusveranderung in Bezug auf die an Bord befindlichen verpackten gefahrlichen
Guter.

3. Inden Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3
a) mindestens 24 Stunden vor der Verladung oder

b) sobald bekannt ist, dass gefahrliche Giter auf das Wasserfahrzeug verladen werden
sollen, falls diese Information erst weniger als 24 Stunden vor der Verladung vorliegt.

Dabei hat die Meldung der Stauposition unverziglich nach dem Bekanntwerden, jedoch
spatestens vor der Abfahrt des Wasserfahrzeuges zu erfolgen.

4. Inden Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 spatestens zum Zeitpunkt des Erreichens
der Gleisanlagen.

5. Inden Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 spatestens zum Zeitpunkt des Abstellens
auf dem Betriebsgelande oder dem Wasserfahrzeug.

In allen Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 und 3 bis 5 ist jede Anderung der Daten
unverzlglich, spatestens jedoch nach einer Stunde zu melden.

(2) Die Pflicht zur Anmeldung und Aktualisierung unter Wahrung der in Absatz 1 genannten
Fristen obliegt

1. in den Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummern 1 und 3 der Betreiberin beziehungsweise
dem Betreiber oder der Agentin beziehungsweise dem Agenten des Wasserfahrzeugs,

2. im Falle von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 der oder den Beauftragten des Betriebes, an
dem das Seeschiff liegt,

3. im Falle von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 dem Eisenbahnverkehrsunternehmen,

4. im Falle von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 der értlichen Leitung des Betriebes; zu diesem
Zweck hat die Anlieferin oder der Anlieferer oder diejenige beziehungsweise derjenige, der
Uber die gefahrlichen Glter zum Zeitpunkt der Anlieferung verfligungsberechtigt ist, der
Pflichtigen beziehungsweise dem Pflichtigen spatestens bei der Anlieferung alle erforder-
lichen Daten zu libergeben, soweit nicht vorher eine Ubermittlung der Informationen mit
Datenverarbeitungssystemen stattgefunden hat.

§5

Abstellen von verpackten gefahrlichen Gltern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts

(1) Auf Freiflachen und in Gebduden ist das Abstellen von verpackten, auch in Beforderungs-
einheiten befindlichen gefahrlichen Gltern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts nur er-
laubt, wenn die in der Anlage 2 genannten Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforde-
rungen und Sicherheitsabstande sowie die in der Anlage 3 Nummern 1 bis 4 genannten Brand-
schutz- und GefahrenabwehrmalRnahmen eingehalten werden. Sofern der Betrieb auf Grund
von Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-, Bauordnungs- und des Wasserrechts
fur das Lagern sowie den sonstigen zeitweiligen Aufenthalt der vorgesehenen Gefahrgiter
durch eine Genehmigung der hierfir jeweils zustandigen Behdrde zugelassen ist und die Ge-
nehmigung Anforderungen zu den in Satz 1 genannten Sicherheitsmallnahmen enthalt, gelten



bei Abweichungen die in der Genehmigung fur das jeweilige Gefahrgut aufgefuhrten Mengen-
grenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen, Sicherheitsabstande und Brandschutzmal3-
nahmen. Unberiihrt bleiben die Vorschriften fir die unmittelbare Uberladung und die Durchfuhr
von verpackten gefahrlichen Gitern gemaR § 6.

(2) Werden die in Absatz 1 Satz 1 genannten gefahrlichen Guter zum Zweck des zeitweiligen
Aufenthalts auf Binnenschiffen oder auf Hafenfahrzeugen abgestellt, kbnnen in Bezug auf die
Sicherheitsabstande und die besonderen Sicherheitsbestimmungen statt der Vorschriften der
Gefahrgutverordnung Stralde, Eisenbahn und Binnenschifffahrt auch die Vorschriften der Ge-
fahrgutverordnung See angewendet werden. In jedem Falle gelten fur das Abstellen von ver-
packten gefahrlichen Gitern auf Wasserfahrzeugen die generellen Zulassungsbeschrankun-
gen, die Mengengrenzen und die Sicherheitsanforderungen der Anlage 2 Tabellen 1.1 bis 1.4.

(3) Die zustandige Behorde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1 Satz
1 und Absatz 2 genannten generellen Zulassungsbeschrankungen, den Mengengrenzen und
den Sicherheitsanforderungen zulassen, sofern die Sicherheit im Hafen gewahrleistet bleibt.

§6

Unmittelbare Uberladung und Durchfuhr von verpackten gefahrlichen Gltern

(1) Bei der unmittelbaren Uberladung und der Durchfuhr von verpackten gefahrlichen Giitern
sind fur bestimmte Gefahrgutklassen und Stoffe die in der Anlage 4 genannten Mengengren-
zen, Sicherheitsbestimmungen und Bedingungen einzuhalten.

(2) Die zustandige Behorde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1 ge-
nannten Mengengrenzen, Sicherheitsbestimmungen und Bedingungen zulassen, sofern die
Sicherheit im Hafen gewahrleistet bleibt.

§7

Einbringen, Umschlag und Durchfuhr von gefahrlichen Gitern als Massengut

(1) Das Einbringen von gefahrlichen Gutern als Massengut in den Geltungsbereich dieser Ver-
ordnung, sowohl fur den Umschlag als auch fir die Durchfuhr, ist fir Stoffe der Gefahrgutklas-
sen 1, 5, 6.2 und 7 und fir Stoffe, die diesen Gefahrgutklassen zugeordnet werden kénnen,
verboten.

(2) Fur die nicht von dem Verbot gemaf Absatz 1 betroffenen gefahrlichen Guter als Massen-
gut gilt, dass mit dem Umschlag unter Beteiligung eines Wasserfahrzeugs erst begonnen wer-
den darf, wenn

1. die in der Anlage 5 fur bestimmte Gefahrgutklassen genannten Sicherheitsbestimmungen
eingehalten werden,

2. bei Beteiligung von Tankschiffen auf diesen keine Mangel an deren Umschlagseinrichtun-
gen, insbesondere an den Hilfsmaschinen, den Kesselanlagen, den Inertgasanlagen, den
Ladungspumpen, der Pumpenraumliftung, dem Isolationszustand der elektrischen Anla-
gen sowie den Flammendurchschlagssicherungen vorhanden sind und



3. bei Beteiligung von Seeschiffen die MalRnahmen der von der zustandigen Behorde be-
stimmten Prufliste durch Unterschrift zwischen einer oder einem Beauftragten des Schiffes
und des Terminals vereinbart wurden und durchgefuhrt werden.

Sofern der Betrieb in den Fallen von Satz 1 auf Grund von Vorschriften des Arbeitsschutz-,
Immissionsschutz-, Wasser-, Bauordnungs- oder des Gefahrstoffrechts durch eine Genehmi-
gung der hierflr jeweils zustandigen Behdrde zugelassen ist und die Genehmigung Anforde-
rungen in Bezug auf die in Satz 1 genannten SicherheitsmalRnahmen enthalt, gelten bei Ab-
weichungen die in der Genehmigung aufgeflihrten Sicherheitsbestimmungen.

(3) Die zustandige Behorde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in den Absatzen
1 und 2 genannten Sicherheitsbestimmungen zulassen, sofern die Sicherheit im Hafen ge-
wahrleistet bleibt.

§8

Zugelassene Lade- und Loschstellen

Bei der Beforderung gefahrlicher Guter mit Binnenschiffen oder Hafenfahrzeugen gelten Lade-
und Léschstellen innerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung als zugelassen im Sinne
der Absatze 7.1.4.7.1 und 7.2.4.7.1 ADN, sofern

1. die Liegeplatzvorschriften des Hafenverkehrs- und Schifffahrtsgesetzes und der auf Grund
dieses Gesetzes erlassenen Rechtsverordnungen,

2. die fur die Binnenschifffahrt maRgeblichen Bestimmungen der Gefahrgutverordnung
StralRe, Eisenbahn und Binnenschifffahrt und

3. die Vorschriften dieser Verordnung

eingehalten werden.

§9

MalRnahmen in Gefahrenfallen und Anzeigepflichten

(1) Fur das Verhalten bei Unfallen oder bei Zwischenfallen im Zusammenhang mit dem Ab-
stellen von gefahrlichen Gltern zum Zwecke des zeitweiligen Aufenthaltes hat der Betrieb
die Daten gemal Anlage 1 und darlber hinaus entsprechende Informationen tber die zu
treffenden SofortmalRnahmen jederzeit einsehbar vorzuhalten. Werden gefahrliche Guter frei,
so ist unverziglich der Unfallort abzusperren und zu sichern sowie der Umfang des Scha-
dens so gering wie mdglich zu halten.

(2) Nachfolgende Sachverhalte sind im Zusammenhang mit dem Umschlag und dem Abstel-
len zum Zwecke des zeitweiligen Aufenthalts der zustadndigen Behdrde unverziglich anzu-
zeigen:

1. Gefahrliche Guter oder deren Verpackung befinden sich in einem Zustand, der einen si-
cheren Umschlag oder ein sicheres Abstellen zum Zwecke des zeitweiligen Aufenthaltes
nicht zulasst,



2. gefahrliche Guter sind frei geworden oder es besteht die Gefahr des Freiwerdens,
3. gefahrliche Giter sind abhandengekommen,

4. Guter, bei denen der Verdacht besteht, dass es sich um gefahrliche Guter handelt und
die nicht als solche deklariert angeliefert wurden.

§ 10
Liegeplatzvorschriften

(1) Nachfolgend genannte Wasserfahrzeuge dirfen nicht an einer Werft, einer Reparatur-
werkstatt oder in einem Dock festmachen beziehungsweise liegen:

1. Wasserfahrzeuge, auf denen sich gefahrliche Giiter als Ladung oder deren Ladungsreste
befinden,

2. leere und ungereinigte Tankschiffe, die

a) entzindbare Flussigkeiten oder Chemikalien mit einem Flammpunkt von héchstens 60
Grad Celsius oder mit einem unbekannten Flammpunkt oder

b) entziindbare Gase
als eine der letzten drei Ladungen beférdert haben.

Das Verbot gemaR Satz 1 gilt nicht fur Tankschiffe, wenn eine durch eine Sachverstandige
beziehungsweise einen Sachverstandigen ausgestellte Inertzustandsbescheinigung vorliegt
und keine Arbeiten im gefahrdeten Bereich durchgefuhrt werden.

(2) Tankschiffe, die entziindbare Flissigkeiten oder Chemikalien mit einem Flammpunkt von
hochstens 55 Grad Celsius oder mit unbekanntem Flammpunkt oder entziindbare Gase be-
fordern, in einem Sloptank aufbewahren oder als eine der letzten drei Ladungen in einem Tank
beférdert haben, durfen nur in Tankschiffhafen liegen sowie umschlagen.

Die in Satz 1 genannten Tankschiffe dirfen auRerhalb von Tankschiffhafen nur zur Abgabe
von Ladungsrickstdnden an Aufnahmeanlagen oder in sonstigen Fallen an den fir sie be-
stimmten und durch Tafeln kenntlich gemachten Platzen liegen, soweit diese Liegeplatze im
Amtlichen Anzeiger bekannt gemacht worden sind.

(3) Die in Absatz 2 genannten Liegeplatzvorschriften gelten nicht, sofern durch eine Sachver-
stédndige oder einen Sachverstandigen eine Inertzustandsbescheinigung oder eine Gaszu-
standsbescheinigung ausgestellt worden ist, aus der hervorgeht, dass flir die Dauer der Lie-
gezeit im geféahrdeten Bereich des Schiffes keine Gasgemische in Gefahr drohender Menge
vorhanden sind und das Tankschiff an anderen als den in Satz 1 genannten Liegeplatzen si-
cher liegen kann. In diesen Fallen ist vor Einnahme des Liegeplatzes die Zustimmung der
zustandigen Behdrde einzuholen.

(4) An den in Absatz 2 genannten Tankschiffen dirfen wahrend des Lésch- und Ladevor-
gangs, der Entgasung oder der Tankreinigung keine weiteren Wasserfahrzeuge liegen. Da-
von ausgenommen sind

1. Wasserfahrzeuge, sofern sie unmittelbar am Umschlag beteiligt sind,



2. Bunkerboote sowie andere Ver- und Entsorgungsfahrzeuge wahrend des Léschvorgangs
und

3. Tankreinigungsfahrzeuge wahrend des Ldschvorgangs, der Entgasung oder der Tankrei-
nigung.

(5) Die zustandige Behdérde kann in besonderen Fallen vor Einnahme des Liegeplatzes Aus-
nahmen von den in den Absatzen 1, 2 und 4 vorgeschriebenen Liegeplatzen und Sicher-
heitsbestimmungen zulassen. Die Ausnahmegenehmigung kann mit der Bedingung verse-
hen werden, dass auf dem betreffenden Wasserfahrzeug wahrend der Liegezeit ein Gaszu-
stand besteht, der die Sicherheit gewahrleistet. Der Gaszustand ist auf Kosten der Antrag-
stellerin beziehungsweise des Antragstellers durch eine Sachverstandige beziehungsweise
einen Sachverstandigen festzustellen.

§ 11
Tankschiffhafen

(1) In Tankschiffhafen dirfen nur verkehren oder liegen:

1. Tankschiffe, wobei fir Gastankschiffe gilt, dass sie auch flir die Beférderung entziindbarer
Gase zugelassen sein missen,

2. Hafenguterfahrzeuge ohne maschinelle Einrichtungen,

3. Schubleichter und Schubboote mit einem Zulassungszeugnis flr Tankschiffe gemaf den
Vorschriften der Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt in Verbin-
dung mit Abschnitt 1.16.1 ADN.

(2) Auf den in Absatz 1 genannten Wasserfahrzeugen mussen beim Aufenthalt im Tankschiff-
hafen nachfolgende Sicherheitsmalinahmen eingehalten werden:
1. Verbrennungsmotoren dirfen nur benutzt werden, wenn zu deren Betrieb

a) entziindbare Flissigkeiten mit einem Flammpunkt Gber 55 Grad Celsius verwendet
werden und deren dulRere Teile nicht so weit erwarmt werden, dass dadurch Zindun-
gen hervorgerufen werden kénnen oder

b) andere als die in Buchstabe a) genannten Betriebsstoffe verwendet werden und die
entsprechenden Anlagen von einer zustéandigen Stelle zugelassen sind,

2. elektrische Anlagen und Gerate missen dem Stand der Technik entsprechen; dort, wo mit
dem Auftreten entziindbarer Gase zu rechnen ist, dirfen die Anlagen und die Gerate nur
benutzt werden, wenn sie explosionsgeschiitzt ausgefihrt sind,

3. Schornsteine und Abgasleitungen missen mit Vorrichtungen versehen sein, die den Fun-
kenflug verhindern,

4. es durfen nur unverpackte pumpfahige Fllssigkeiten und Gase umgeschlagen werden,
5. die betreffenden Wasserfahrzeuge dirfen nur die in § 2 Nummer 18 genannten gefahrli-

chen Giter geladen haben.

(3) Die zustandige Behdrde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1 far
das Befahren der Tankschiffhafen zugelassenen Wasserfahrzeugen und von den in Absatz 2



genannten SicherheitsmalRnahmen zulassen, wenn die Sicherheit durch andere geeignete
Maflnahmen gewahrleistet ist. Die Ausnahmegenehmigung kann mit Bedingungen und Aufla-
gen versehen werden.

§12
Besondere SicherheitsmalRnahmen fur Tankschiffe

(1) Auf Tankschiffen gemafR § 10 Absatz 2 sowie auf sonstigen Chemikalientankschiffen, die
gefahrliche Guter geladen haben, sind wahrend des Liegens folgende Sicherheitsmallinahmen
einzuhalten:

1. An Bord ist eine standige Wache vorzuhalten, die im Notfall das Bedienen aller Sicher-
heitseinrichtungen gewahrleisten kann,

2. auf Seetankschiffen missen am Vor- und Achterschiff an Deck belegte Drahtleinen in aus-
reichender Lange klar zum Schleppen bereitgehalten werden, die jeweils bis zur Wasser-
oberflache Uber Bord hangen,

3. die Tanks, mit Ausnahme der gesicherten Luftungseinrichtungen, missen gasdicht ge-
schlossen sein; das Offnen der vorgesehenen Probeentnahmedffnungen ist zur Probe un-
ter Einhaltung aller hierfirr erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen gestattet.

(2) Die in Absatz 1 genannten Wasserfahrzeuge durfen nur von folgenden Personen betreten
werden:
1. Besatzungsmitgliedern und Personen, die standig auf dem Wasserfahrzeug wohnen,

2. Angehorigen von denjenigen Besatzungsmitgliedern, die wahrend der Liegezeit aus be-
trieblichen Griinden an Bord erforderlich sind,

3. Personen, deren Anwesenheit zum reibungslosen Ablauf des Schiffs- und Umschlagbe-
triebes erforderlich ist, und

4. Personen im amtlichen Auftrag.

(3) Die zustandige Behorde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in den Absatzen
1 und 2 genannten Sicherheitsbestimmungen zulassen, wenn die Sicherheit durch andere ge-
eignete Mal3nahmen gewahrleistet ist.

§13
Reinigen und Entgasen von Wasserfahrzeugen

(1) Das Reinigen und das Entgasen von Lade- und Sloptanks sowie den damit in Verbindung
stehenden Rohrleitungen der in § 10 Absatz 1 genannten Wasserfahrzeuge ist verboten, so-
fern dabei entziindbare, gesundheits- oder umweltgefahrdende Stoffe oder Gase austreten
koénnen.



(2) Die zustandige Behorde kann Ausnahmen zulassen, wenn die Sicherheit durch geeignete
Maflnahmen gewahrleistet ist und durch die Antragstellerin oder den Antragsteller eine ent-
sprechende Zustimmung der Liegeplatzgestellerin oder des Liegeplatzgestellers schriftlich
vorgelegt wird.

§ 14
Bunkern von Schiffsbetriebsstoffen

(1) Beim Bunkern sind nachfolgende Sicherheitsmalinahmen einzuhalten:

1.

Aus Tankschiffen durfen nur flissige Schiffsbetriebsstoffe mit einem Flammpunkt Gber 55
Grad Celsius Uibergeben werden,

aus mobilen Einrichtungen und mobilen Anlagen an Land dirfen nur flissige Schiffsbe-
triebsstoffe mit einem Flammpunkt Gber 100 Grad Celsius Ubergeben werden; dies gilt
nicht bei der Verwendung von tragbaren, wiederbefiillbaren Kraftstoffbehaltern mit einem
maximalen Fassungsraum (Volumen) von je 22 Litern,

die Bebunkerung von Tankschiffen gemaf § 10 Absatz 2 darf nicht wahrend des Ladens
oder der Entgasung erfolgen,

das Bunkern hat Gber eine feste Schlauchverbindung zu erfolgen. Ein Abweichen davon
ist nur erlaubt, wenn

a) das zu bebunkernde Wasserfahrzeug keinen Anschlussstutzen zur Herstellung einer
festen Schlauchverbindung besitzt,

b) das zu bebunkernde Wasserfahrzeug kein Tankschiff gemaf § 10 Absatz 2 ist und

c) der flussige Schiffsbetriebsstoff entweder einen Flammpunkt Gber 55 Grad Celsius auf-
weist
oder bei der Bebunkerung von Wasserfahrzeugen mit fllissigen Schiffsbetriebsstoffen
mit einem Flammpunkt von 55 Grad Celsius und darunter tragbare, wiederbeflllbare
Kraftstoffbehalter im Sinne von Nummer 2 zweiter Halbsatz verwendet werden,

beim Bunkern ist sicherzustellen, dass keine Flissigkeit in ein oberirdisches Gewasser,
eine hierflr nicht geeignete Abwasseranlage oder in das Erdreich gelangen kann,

die in Anlage 5 Tabellen 1.1 bis 1.4 fir die jeweiligen Gefahrgutklassen genannten Sicher-
heitsbestimmungen fur den Umschlag sind beim Bunkern von Schiffsbetriebsstoffen jegli-
cher Art einzuhalten.

(2) Das Bunkern anderer als in Absatz 1 genannter Schiffsbetriebsstoffe bedarf der Genehmi-
gung durch die zustandige Behorde.

(3) Die zustandige Behoérde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1 ge-
nannten SicherheitsmalRnahmen zulassen, wenn die Sicherheit durch andere geeignete Mal3-
nahmen gewahrleistet ist.



§ 15
Rauchverbote und Verbote von feuergefahrlichen Arbeiten

(1) Beim Rauchen, bei feuergefahrlichen Arbeiten und beim Umgang mit gefahrlichen Gitern
ist die Sorgfalt anzuwenden, die zur Abwendung einer Brandgefahr notwendig ist. Zu diesem
Zweck sind bei feuergefahrlichen Arbeiten die in der Anlage 3 Nummer 5 genannten beson-
deren BrandschutzmalRnahmen einzuhalten.

(2) Das Rauchen sowie feuergefahrliche Arbeiten sind in folgenden Bereichen verboten:

1. innerhalb eines Betriebsgeldndes, auf dem sich gefahrliche Guter befinden, auferhalb von
geschlossenen Sozial-, Bliro- und Wohnraumen,

2. in den Tankschiffhafen einschliellich angrenzender Bdschungen oder Hochwasserschutz-
anlagen,

3. auf Wasserfahrzeugen

a) mit gefahrlichen Gutern, ausgenommen in geschlossenen Aufenthalts-, Unterkunfts-
und Werkstattraumen,

b) wahrend des Bunkervorgangs innerhalb eines Abstandes bis zu 30 Metern um
Schlauchverbindungen und Gasaustrittsdffnungen,

¢) in oder an Tanks sowie Rohrleitungssystemen, die entziindliche Gase und Flussigkei-
ten enthalten kdnnen oder

d) in den Laderdumen, an offenen Ladeluken und in der Nahe von Decksladung, wenn in
diesen Bereichen dadurch eine Entziindung der Ladung eintreten kann,

4. aufleeren und ungereinigten Tankschiffen, die

a) entziindbare Flissigkeiten oder Chemikalien mit einem Flammpunkt bis zu 100 Grad
Celsius oder mit unbekanntem Flammpunkt oder

b) entziindbare Gase
als eine der letzten drei Ladungen befordert haben; ausgenommen in geschlossenen Auf-
enthalts-, Unterkunfts- und Werkstattrdumen, und

5. innerhalb eines Abstandes bis zu 30 Metern zu den in Nummer 3 Buchstaben a und b
sowie Nummer 4 genannten Wasserfahrzeugen.

§ 16

Ausnahmen und Befreiungen von Rauchverboten und den Verboten von feuergefahrlichen
Arbeiten

(1) Sofern Rauchverbotszonen auf Grund von arbeitsschutz-, gefahrstoffrechtlichen oder an-
deren, auch betriebsinternen Vorschriften bestimmt oder gekennzeichnet sind, ist das Rau-
chen aulRerhalb dieser Bereiche abweichend von § 15 Absatz 2 Nummer 1 erlaubt.

(2) Feuergefahrliche Arbeiten sind abweichend von § 15 Absatz 2 Nummer 1 erlaubt, sofern
sich der Einsatzort in einem Abstand von mehr als 30 Metern zu gefahrlichen Gutern befindet,
die umgeschlagen werden oder zum Zweck des zeitweiligen Aufenthaltes abgestellt sind. Die
beziehungsweise der fiir feuergefahrliche Arbeiten Verantwortliche hat vor Arbeitsbeginn den



Betrieb, auf dessen Gelande die Feuerarbeiten stattfinden sollen, Gber die beabsichtigten Ta-
tigkeiten zu informieren.

(3) Betriebe sind von den in § 15 Absatz 2 Nummern 1, 2 und 5 genannten Verboten von
feuergefahrlichen Arbeiten befreit, sofern durch den Betrieb im Rahmen einer immissions-
schutzrechtlichen Genehmigung ein verbindliches Arbeitsfreigabesystem flur feuergefahrliche
Arbeiten aufgestellt und durch die dafiir zustandige Behérde genehmigt worden ist.

(4) Die zustandige Behorde kann Uber die in den Absatzen 2 bis 3 genannten Erlaubnisse und
Befreiungen hinaus in besonderen Fallen Ausnahmen von den in § 15 Absatz 2 genannten
Verboten zulassen. Eine Voraussetzung ist, dass der Zustand in dem betreffenden Bereich
eine gefahrlose Durchfiihrung der vorgesehenen Tatigkeiten gestattet. Dazu kann die zustan-
dige Behoérde ein Gutachten einer Sachverstandigen beziehungsweise eines Sachverstandi-
gen auf Kosten der Antragstellerin beziehungsweise des Antragstellers verlangen.

§ 17
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne von § 28 Absatz 1 Nummer 23 des Hamburgischen Hafensicher-
heitsgesetzes handelt, wer vorsatzlich oder fahrléssig entgegen

1. § 3 Absatze 1 bis 3 gefahrliche Guter nicht, mit unzutreffenden oder fehlenden Angaben
anmeldet oder Anderungen nicht meldet,

2. § 4 Absatz 1 gefahrliche Guter nicht fristgerecht anmeldet,
3. §4 Absatz 2 Nummer 4 zweiter Halbsatz die erforderlichen Daten nicht Ubergibt,

4. § 5 Absatz 1 Satz 1 die in der Anlage 2 genannten Mengengrenzen, besonderen Sicher-
heitsanforderungen oder Sicherheitsabstande nicht einhalt,

5. § 5 Absatz 2 Satz 2 auf Wasserfahrzeugen die in der Anlage 2 genannten Mengengrenzen,
besonderen Sicherheitsanforderungen und generellen Zulassungsbeschrankungen nicht
einhalt,

6. § 6 Absatz 1 in Verbindung mit der Anlage 4 die dort genannten Mengengrenzen, Sicher-
heitsbestimmungen oder Bedingungen bei der unmittelbaren Uberladung oder der Durch-
fuhr von verpackten gefahrlichen Gutern nicht einhalt,

7. §7 Absatz 1 die dort genannten gefahrlichen Giter als Massengut in den Geltungsbereich
dieser Verordnung, sowohl flir den Umschlag als auch fur die Durchfuhr einbringt,

8. § 7 Absatz 2 mit dem Umschlag von gefahrlichen Giitern als Massengut beginnt, ohne die
dort genannten Sicherheitsmallinahmen einzuhalten,

9. § 9 Absatz 1 Satz 1 Daten oder Informationen Uber die zu treffenden Sofortmaflnahmen
nicht ordnungsgemaf vorhalt,

10. § 9 Absatz 1 Satz 2 beim Freiwerden von gefahrlichen Gutern die unverziglichen Sicher-
heitsmalRnahmen nicht durchfihrt,

11. § 9 Absatz 2 die Anzeigepflichten nicht erfullt,
12.§ 11 Absatz 1 in Tankschiffhafen unerlaubt verkehrt und liegt,



13. § 11 Absatz 2 die SicherheitsmalRnahmen beim Aufenthalt in Tankschiffhafen nicht einhalt,
14.§ 11 Absatz 3 gegen eine Bedingung oder Auflage der Ausnahmegenehmigung verstolt,

15. § 12 Absatz 1 auf Tankschiffen und sonstigen Chemikalientankschiffen wahrend des Lie-
gens die SicherheitsmalRnahmen nicht einhalt,

16. § 12 Absatz 2 ein Wasserfahrzeug betritt,

17.§ 13 Absatz 1 ein Wasserfahrzeug reinigt oder entgast,

18. § 14 Absatz 1 beim Bunkern die SicherheitsmalRnahmen nicht einhalt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne von § 28 Absatz 2 des Feuerwehrgesetzes handelt, wer vorsatz-
lich oder fahrlassig entgegen

1. § 5 Absatz 1 Satz 1 die in der Anlage 3 genannten Brandschutz- und Gefahrenabwehran-
forderungen nicht einhalt,

2. § 10 Absatze 1 bis 4 die Liegeplatzvorschriften nicht einhalt,
3. § 10 Absatz 5 Satz 2 gegen eine Bedingung der Ausnahmegenehmigung verstolt,

4. § 15 Absatz 1 Satz 2 die in Anlage 3 Nummer 5 genannten Brandschutz- und Gefahren-
abwehranforderungen bei feuergefahrliche Arbeiten nicht einhalt,

5. § 15 Absatz 2 raucht oder feuergefahrliche Arbeiten durchfihrt,
6. § 16 Absatz 2 Satz 2 nicht den Betrieb informiert.

Die Anlagen 1 bis 5 erhalten die in der Anlage zu dieser Verordnung dargestellte Fassung.



Anlage
»Anlage 1 (zu § 3 Absatz 3)

Angaben, die gemaR § 3 Absatz 3 an das Gefahrgutinformationssystem des Hambur-

1.1

ger Hafens zu ibermitteln sind

Im Falle des beabsichtigten Anlaufens eines mit gefahrlichen Gitern beladenen Seeschif-
fes in den Geltungsbereich dieser Verordnung gemaf § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1,
sofern nicht die in Nummer 2.2.1 der Anlage zur Anlaufbedingungsverordnung aufgefihr-
ten Daten Ubermittelt wurden:

Bei der Beforderung verpackter gefahrlicher Guter gemald der Begriffsbestimmung der
Gefahrgutverordnung See:

a) Der Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

b) der Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (IMO-
Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

c) die UN-Nummer;

d) den gemal Nummer 3.1.2 IMDG-Code bestimmten richtigen technischen Namen, so-
fern zutreffend erganzt durch die technische Benennung in Klammern und gegebe-
nenfalls weitere nach Nummer 5.4.1.4.3 IMDG-Code erforderliche Erganzungen;

e) die Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Guter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fiir die Vertraglichkeitsgruppe;

f) die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fiir die Klasse oder Unterklasse der Zusatz-
gefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fir die Zusatzgefahr Gbereinstim-
men;

g) gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungsgruppe;

h) bei radioaktiven Stoffen zusatzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstiickes,
Transportkennzahl (T1), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die Kritika-
litatskennzahl (CSI);

i) die Anzahl, Art und Bruttomasse der
- Versandstucke (auch wenn in Beférderungseinheiten enthalten),

- Tanks von Stralden- und Schienenfahrzeugen,
- Frachtcontainer,
- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die Identifizierungsnummer von Containern, Strallenfahrzeugen und Trager-
schiffsleichtern, die gefahrliche Gliter geladen haben; bei explosiven Stoffen und Ge-
genstanden mit Explosivstoff: zusatzlich die Nettomasse des Explosivstoffes;

i) gegebenenfalls die Angabe, ob es sich bei den gefahrlichen Gltern um begrenzte
Mengen oder freigestellte Mengen gemaly Kapitel 3.4 beziehungsweise 3.5 IMDG-
Code handelt;



1.2

1.3

1.3.1

k) die Staupositionen der auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

Bei der Beférderung gefahrlicher Giter als Schittladung, die gemal IMSBC-Code als
Stoffe klassifiziert sind, deren chemische Eigenschaften zu Gefahrdungen fuhren kon-
nen und deshalb der Gruppe B zugeordnet werden:

a) Der Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

b) der Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (IMO-
Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

c) die UN-Nummer (bei MHB-Stoffen die Buchstaben NONE);
d) den in Anhang 1 des IMSBC-Codes angegeben technischen Namen;

e) die Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Giter sowie bei
MHB-Stoffen die Buchstaben MHB;

f) bei gefahrlichen Abfallen, die zum Zwecke der Entsorgung oder der Aufbereitung flr
die Entsorgung beférdert werden, muss dem richtigen technischen Namen der Begriff
LJABFALLE" oder "WASTE" vorangestellt werden, sofern dies nicht schon Bestandteil
des richtigen technischen Namens ist;

g) die Gesamtmenge der gefahrlichen Glter pro Laderaum (bei leeren ungereinigten
Laderdumen die geschatzte Restmenge);

h) die Staupositionen der auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Glter.

Bei der Beforderung gefahrlicher Giter mit einem Tankschiff:

Wenn es sich bei den gefahrlichen Gutern um flissige Giter nach Anlage | des Interna-
tionalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhltung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe mit dem Protokoll von 1978 zu dem Ubereinkommen (MARPOL) vom 12. Marz
1996 (BGBI. Il S. 399) in der jeweils geltenden Fassung, handelt:

a) Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

b) Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (IMO-
Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

¢) bei solchen Stoffen, welche die Klassifizierungskriterien der IMO-Klassen 1 bis 9 des
IMDG-Code erflillen und einer UN-Nummer zugeordnet werden kénnen: die jeweilige
Klasse und UN-Nummer, sowie den im IMDG-Code aufgefuhrten richtigen techni-
schen Namen, sofern zutreffend erganzt durch die technische Benennung in Klam-
mern;

d) bei solchen Stoffen, welche nicht die Klassifizierungskriterien der IMO-Klassen 1 bis
9 des IMDG-Code erfullen und keiner UN-Nummer zugeordnet werden kdnnen: eine
in MARPOL Anlage | Anhang 1 aufgefiihrte und auf das Produkt am besten zutref-
fende Bezeichnung;

e) den Flammpunkt (sofern dieser bei 60 Grad Celsius oder darunter liegt);

f) die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter je Tank (bei leeren ungereinigten Tanks die
geschatzte Restmenge);



g) Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Giter.

1.3.2 Wenn die gefahrlichen Guter unter die Begriffsbestimmung ,schadlicher flissiger Stoff”
in Kapitel 1 Nummer 1.3.23 des IBC-Codes fallen:
a) Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

b) Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (IMO-
Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

¢) bei allen Stoffen: den in Spalte A der Kapitel 17 oder 18 des IBC-Codes oder in einer
Erganzung zum IBC-Code angegebene Produktbezeichnung;

d) bei solchen Stoffen, welche die Klassifizierungskriterien der IMO-Klassen 1 bis 9 des
IMDG-Codes erfiillen und einer UN-Nummer zugeordnet werden kdnnen: zusatzlich
die jeweilige Klasse und UN-Nummer;

e) den Flammpunkt (sofern dieser bei 60 Grad Celsius oder darunter liegt);

f) die Verschmutzungskategorie gemaf Spalte C der Kapitel 17 oder 18 des IBC-Codes
oder in einer Erganzung zum IBC-Code;

g) die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter pro Tank (bei leeren ungereinigten Tanks
die geschatzte Restmenge);

h) Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

1.3.3 Wenn die gefahrlichen Giter in Kapitel 19 des IGC-Codes aufgefiihrt sind:
a) Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

b) Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (IMO-
Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

c) den in Spalte A des in Kapitel 19 des IGC-Codes angegebenen Namen des Stoffes;

d) die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter pro Tank (bei leeren ungereinigten Tanks
die geschatzte Restmenge);

e) Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

1.3.4 Wenn die gefahrlichen Guter einen Flammpunkt von 60 Grad Celsius oder niedriger ha-
ben, sofern diese nicht den Nummern 1.3.1 bis 1.3.3 zugeordnet werden kdnnen:
a) Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

b) Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (IMO-
Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

¢) bei allen Stoffen, die jeweilige Klasse und UN-Nummer, die bei einer Zuordnung zum
IMDG-Code zutreffen wiirde, sowie den im IMDG-Code aufgefiihrten richtigen tech-
nischen Namen, falls erforderlich erganzt durch die technische Benennung in Klam-
mern;

d) den Flammpunkt;

e) die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter je Tank (bei leeren ungereinigten Tanks die
geschatzte Restmenge);



f)

Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

2. Im Falle des beabsichtigten Anlaufens eines mit gefahrlichen Gitern beladenen Binnen-
schiffes in den Geltungsbereich dieser Verordnung gemaR § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer

1:

a) Der Zweck des Einbringens (Loschen, Durchfuhr);

b) der Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (amtli-

che Schiffsnummer) und vorgesehener Liegeplatz;

c) die UN-Nummer;

d) die gemal Nummer 3.1.2 ADN bestimmte offizielle Benennung, sofern zutreffend er-

ganzt durch die technische Benennung in Klammern und gegebenenfalls weitere
nach Nummer 5.4.1.1.2 ADN erforderliche Erganzungen;

e) bei gefahrlichen Abfallen (auf3er radioaktiven Abfallen), die zum Zwecke der Entsor-

gung oder der Aufbereitung fur die Entsorgung beférdert werden: dem richtigen tech-
nischen Namen muss der Begriff ,ABFALLE" oder "WASTE" vorangestellt werden,
sofern dies nicht schon Bestandteil des richtigen technischen Namens ist;

die Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Guter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fiir die Vertraglichkeitsgruppe;

g) die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fiir die Klasse oder Unterklasse der Zusatz-

gefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fir die Zusatzgefahr Gbereinstim-
men;

h) gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungsgruppe;

i)

)

bei radioaktiven Stoffen zusatzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstiickes,
Transportkennzahl (T1), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die Kritika-
litatskennzahl (CSI);

die Anzahl, Art und Bruttomasse der

- Versandstucke (auch wenn in Beférderungseinheiten enthalten),

- Tanks von Stralden- und Schienenfahrzeugen,

- Frachtcontainer,

- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die Identifizierungsnummer von Containern, Strallenfahrzeugen und Trager-
schiffsleichtern, die gefahrliche Guiter geladen haben; bei explosiven Stoffen und Ge-
genstanden mit Explosivstoff: zusatzlich die Nettomasse des Explosivstoffes;

k) gegebenenfalls die Angabe, ob es sich bei den gefahrlichen Gltern um begrenzte

Mengen oder freigestellte Mengen geman Kapitel 3.4 beziehungsweise 3.5 ADN han-
delt; in diesem Falle kdnnen die Angaben gemal des ersten Halbsatzes und den
Buchstaben a bis j mit Ausnahme der Identifizierungsnummer des Containers entfal-
len;

bei Tankschiffen abweichend von Buchstabe j: die Gesamtmenge der gefahrlichen
Guter je Tank (bei leeren ungereinigten Tanks die geschatzte Restmenge) sowie zu-
satzlich den Flammpunkt, falls dieser bei 60 Grad Celsius oder darunter liegt;



3.1

3.2

m)die Staupositionen der auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

Im Falle des Beladens von Wasserfahrzeugen mit gefahrlichen Gutern im Geltungsbe-
reich dieser Verordnung zum Zwecke des Transports gemafR § 3 Absatz 1 Satz 1 Num-
mer 3:

Es gelten jeweils die in den Nummern 1 und 2 fur die verschiedenen Wasserfahrzeuge
und verschiedenen Arten von gefahrlichen Gitern genannten Meldepflichten (Aus-
nahme: die Angabe Uber den Zweck des Einbringens).

Werden die betroffenen gefahrlichen Glter nach dem Beladen nur innerhalb des Gel-
tungsbereichs dieser Verordnung transportiert, kdnnen im Falle von Binnenschiffen und
Hafenfahrzeugen die Daten gemal® Nummer 1 angegeben werden.

In diesem Falle

- ersetzt die amtliche Schiffsnummer die Schiffsidentifikationsnummer und

- kann auf die Angabe der Flagge verzichtet werden.

Im Falle des Transports von gefahrlichen Guitern mit Eisenbahnwagen auf Gleisanlagen
der Hafenbahn gemaR § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4:

a) Die UN-Nummer;

b) der richtige technische Name, sofern zutreffend erganzt durch die technische Benen-
nung in Klammern, und gegebenenfalls weitere eventuell erforderliche Erganzungen
gemal den Vorschriften der Gefahrgutverordnung Stral’e, Eisenbahn und Binnen-
schifffahrt;

c) bei gefahrlichen Abfallen (auf3er radioaktiven Abfallen), die zum Zwecke der Entsor-
gung oder der Aufbereitung fur die Entsorgung beférdert werden, muss dem richtigen
technischen Namen der Begriff LABFALLE" oder "WASTE" vorangestellt werden, so-
fern dies nicht schon Bestandteil des richtigen technischen Namens ist;

d) die Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Giter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fir die Vertraglichkeitsgruppe;

e) die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fir die Klasse oder Unterklasse der Zusatz-
gefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fiir die Zusatzgefahr Gbereinstim-
men;

f) gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungsgruppe;

g) bei radioaktiven Stoffen zusatzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstlickes,
Transportkennzahl (TI), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die Kritika-
litatskennzahl (CSlI);

h) die Anzahl, Art und Bruttomasse der
- Versandstiicke (auch wenn in Beférderungseinheiten enthalten),

- Tanks,
- Frachtcontainer,



- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die Identifizierungsnummer von Containern; bei explosiven Stoffen und Gegen-
standen mit Explosivstoff zusatzlich die Nettomasse des Explosivstoffs;

i) gegebenenfalls die Angabe, ob es sich bei den gefahrlichen Gitern um begrenzte
Mengen oder freigestellte Mengen gemal Kapitel 3.4 beziehungsweise 3.5 RID han-
delt; in diesem Falle kdnnen die Angaben gemaR Buchstaben a bis h mit Ausnahme
der Identifizierungsnummer des Containers entfallen;

j) die Wagennummer.

Im Falle des Abstellens von verpackten gefahrlichen Giutern zum Zwecke des zeitweili-
gen Aufenthaltes auf einem Betriebsgelande oder auf einem Wasserfahrzeug geman §
3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5:

a) Die UN-Nummer;

b) der gemall den Gefahrgutvorschriften fur den jeweiligen Verkehrstrager, mit dem
nach dem zeitweiligen Aufenthalt weiterbefordert werden soll, bestimmte richtige
technische Name, sofern zutreffend erganzt durch die technische Benennung in
Klammern und gegebenenfalls weitere eventuell erforderliche Erganzungen;

c) bei gefahrlichen Abfallen (aulRer radioaktiven Abféllen), die zum Zwecke der Entsor-
gung oder der Aufbereitung fir die Entsorgung beférdert werden, muss dem richtigen
technischen Namen der Begriff LABFALLE" oder "WASTE" vorangestellt werden, so-
fern dies nicht schon Bestandteil des richtigen technischen Namens ist;

d) die Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Giter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fiir die Vertraglichkeitsgruppe;

e) die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fir die Klasse oder Unterklasse der Zusatz-
gefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fiir die Zusatzgefahr Gbereinstim-
men;

f) gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungsgruppe;

g) bei radioaktiven Stoffen zusatzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstlickes,
Transportkennzahl (TI), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die Kritika-
litatskennzahl (CSlI);

h) die Anzahl, Art und Bruttomasse der
- Versandstiicke (auch wenn in Beférderungseinheiten enthalten),

- Tanks von Stral’en- und Schienenfahrzeugen,
- Frachtcontainer,
- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die Identifizierungsnummer von Containern, Strallenfahrzeugen und Trager-
schiffsleichtern, die gefahrliche Guter geladen haben; bei explosiven Stoffen und Ge-
genstanden mit Explosivstoff zusatzlich die Nettoexplosivstoffmasse (NEM);

i) der genaue Stellplatz auf dem Betriebsgelande oder auf dem Hafenfahrzeug und Lie-
geplatz des Hafenfahrzeugs.



Fur gefahrliche Guter, die von einem Betriebsgeldnde auf ein Seeschiff verladen werden
sollen oder die von einem Seeschiff geldscht wurden und die den Vorschriften des
IMDG-Codes unterliegen, jedoch nicht den Vorschriften des ADR/RID/ADN oder nur den
Vorschriften flr begrenzte Mengen oder freigestellte Mengen gemaf Kapitel 3.4 bezie-
hungsweise 3.5 des ADR/RID/ADN fur den vorausgehenden beziehungsweise nachfol-
genden Verkehrstrager zugeordnet werden kdnnen, sind die Daten gemafl Nummer 1.1
mit Ausnahme der Buchstaben a und b anzugeben.



Anlage 2 (zu § 5 Absatze 1 und 2)

Mengengrenzen, besondere Sicherheitsanforderungen und generelle Zulassungsbe-

schrankungen, die gemaR § 5 Absatze 1 und 2 beim Abstellen von verpackten gefahrli-

chen Giitern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts im Freien und in Gebauden so-
wie auf Wasserfahrzeugen einzuhalten sind

1. Werden verpackte, auch in Beférderungseinheiten befindliche gefahrliche Glter zum
Zweck des zeitweiligen Aufenthalts im Freien und in Gebauden sowie auf Wasserfahrzeu-
gen abgestellt, gelten gemaR § 5 Absatze 1 und 2 die in den Tabellen 1.1 bis 1.4 genannten
Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen und generelle Zulassungsbe-
schrankungen. Dabei sind — mit Ausnahme auf Wasserfahrzeugen - die in der Tabelle 2
und der Tabelle 3 angegebenen Sicherheitsabstdnde zu beachten.

. Sofern der Betrieb auf Grund von Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-, Bau-
ordnungs- und des Wasserrechts fur das Lagern sowie den sonstigen zeitweiligen Aufent-
halt der vorgesehenen Gefahrguter durch eine Genehmigung der hierfir jeweils zustandi-
gen Behdrde zugelassen ist und die Genehmigung Anforderungen in Bezug auf Mengen-
grenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen, generelle Zulassungsbeschrankungen
und Sicherheitsabstande enthalt, gelten geman § 5 Absatz 1 bei Abweichungen die in der

Genehmigung fir das jeweilige Gefahrgut aufgefihrten Sicherheitsmalinahmen.

Tabelle 1.1
Mengen- Besondere
Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe grenze'?) Sicherheitsanforderungen®
1 Generell Das Abstellen ist nicht zugelassen
Stoffe und Gegenstande der Vertrag-
1.4 lichkeitsgruppe S, die nicht dem 500t
Sprengstoffrecht unterliegen
Bei Abstellen im Gebaude
zusammen mit Klasse 2.3:
21 Alle Stoffe und Gegenstande 200t insgesamt maximal 150
Gasflaschen oder 15 Druck-
fasser
2.2 Alle Stoffe und Gegenstande 2400t

") Sofern nicht besonders ausgewiesen, gelten die Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen und generellen Zu-
lassungsbeschrankungen fir das Abstellen im Freien und in Gebauden.

2) Bei den Angaben der Mengengrenzen handelt es sich um die Bruttomasse je Brandabschnitt.
Bruttomasse ist die Nettomasse der gefahrlichen Guter zuziiglich Verpackungsgewicht; jedoch ohne Containergewicht bei der
Versendung von Versandstiicken. Beim Gebrauch von Bulk- oder Tankcontainern ist die Bruttomasse die Nettomasse der
gefahrlichen Giiter zuzlglich Containergewicht, da in diesem Falle der Container als Verpackung gilt.




Tabelle 1.2

Mengen- Besondere
Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe grenze'? Sicherheitsanforderungen?
Bei Abstellen im Gebaude
zusammen mit Klasse 2.1:
2.3 Generell 80t insgesamt maximal 150
Gasflaschen oder 15 Druck-
fasser
UN 1017 Chlor W c
enn im Container,
UN 1045 Fluor 80t dann nur im Freien abstel-
UN 1048 Bromwasserstoff len
UN 1050 Chlorwasserstoff
2.3 UN 1076 Phosgen
UN 1079 Schwefeldioxid 80t Nur im Freien abstellen
UN 1589 Chlorcyan
UN 2188 Arsin 80t Bei mehr als 0,02 t
UN 2548 Chlorpentafluorid nurim Freien abstellen
Verpackungsgruppe | 200t
UN 1093 Acrylnitril L
UN 1131 Kohlenstoffdisulfid Das Abstellen ist nicht zugelassen
3 Verpackungsgruppe Il 200t
UN 1648 Acetonitril 200t Nur im Freien abstellen
Verpackungsgruppe Il 2400t
Generell 300t
4.1 . I . .
B&;gz?;rzlgg;;:( ennzeichen Das Abstellen ist nicht zugelassen
4.2 Alle Stoffe und Gegenstande 300t
. Abstellen nur in Gebauden
4.3 Alle Stoffe und Gegenstande 300t oder in Containern
Generell 300t
UN 2015 Wasserstoffperoxid 100 t
UN 1485 Kaliumchlorat 100 t Abstellen nur im Container
5 1 UN 1495 Natriumchlorat und im Freien

UN 1942 Ammoniumnitrat
UN 2067 Ammoniumnitrat-
haltige Dingemittel

UN 2426 Ammoniumnitrat,
flussig

Das Abstellen ist nicht zugelassen

") Sofern nicht besonders ausgewiesen, gelten die Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen und generellen Zu-
lassungsbeschrankungen fir das Abstellen im Freien und in Gebauden.

2Bei den Angaben der Mengengrenzen handelt es sich um die Bruttomasse je Brandabschnitt.
Bruttomasse ist die Nettomasse der gefahrlichen Guter zuzuglich Verpackungsgewicht; jedoch ohne Containergewicht bei der
Versendung von Versandstiicken. Beim Gebrauch von Bulk- oder Tankcontainern ist die Bruttomasse die Nettomasse der
gefahrlichen Guter zuzuglich Containergewicht, da in diesem Falle der Container als Verpackung gilt.




Tabelle 1.3

Mengen- Besondere
Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe grenze'?) Sicherheitsanforderungen®
Generell 60t
5.2 Bei zusétzlichem Kennzeichen L
,Explosionsgefahr* Das Abstellen ist nicht zugelassen
Generell 1500t
UN 1092 Acrolein Das Abstellen ist nicht zugelassen

UN 1051 Cyanwasserstoff

UN 1541 Acetoncyanhydrin, stabi-
lisiert

UN 1566 Berylliumverbindungen
N.A.G.

UN 1567 Beryllium, Pulver

UN 1595 Dimethylsulfat

UN 1613 Cyanwasserstoffsaure,
wasserige Losung

UN 1614 Cyanwasserstoff

UN 1670 Perchlormethylmer-
captan

UN 1707 Thalliumverbindung 500 t Abstellen nur im Freien
N.A.G.

UN 1889 Cyanbromid

UN 2023 Epichlorhydrin

UN 2026 Phenylquecksilber-ver-
bindung N.A.G.

UN 2321 Trichlorbenzole, flissig
UN 2471 Osmiumtetroxid

UN 2474 Thiosphosgen

UN 3347 Phenoxyessigsaure-deri-
vatpestizid, flissig, giftig,
entzindbar

6.1

6.2 Alle Stoffe und Gegenstande Das Abstellen ist nicht zugelassen

Leere Verpackungen (freigestellte
Stoffe) 2400t

7 Kategorie | weil®

Beim Abstellen darf die Gesamtsumme der
Kategorie Il gelb Kritikalitatssicherheitskennzahl (CSl) je
Gruppe 50 nicht Uberschreiten

Kategorie Il gelb

R Sofern nicht besonders ausgewiesen, gelten die Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen und generellen Zu-
lassungsbeschrankungen fir das Abstellen im Freien und in Gebauden.

2Bei den Angaben der Mengengrenzen handelt es sich um die Bruttomasse je Brandabschnitt.
Bruttomasse ist die Nettomasse der gefahrlichen Glter zuzuglich Verpackungsgewicht; jedoch ohne Containergewicht bei der
Versendung von Versandstiicken. Beim Gebrauch von Bulk- oder Tankcontainern ist die Bruttomasse die Nettomasse der
gefahrlichen Giiter zuzlglich Containergewicht, da in diesem Falle der Container als Verpackung gilt.




Tabelle 1.4

Besondere
Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe Mengengrenze'? Sicherheitsar11)1‘orderun-
gen
Generell 2400t
8 UN 1052 Fluorwasserstoff 2 400 1 Wenn im Container, dann
UN 1744 Brom nur im Freien abstellen
Alle Stoffe 2400t
9
UN 3166 unbegrenzt

") Sofern nicht besonders ausgewiesen, gelten die Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen und generellen Zu-
lassungsbeschrankungen fir das Abstellen im Freien und in Gebauden.

2Bei den Angaben der Mengengrenzen handelt es sich um die Bruttomasse je Brandabschnitt.
Bruttomasse ist die Nettomasse der gefahrlichen Glter zuzuglich Verpackungsgewicht; jedoch ohne Containergewicht bei der
Versendung von Versandstiicken. Beim Gebrauch von Bulk- oder Tankcontainern ist die Bruttomasse die Nettomasse der
gefahrlichen Giiter zuzlglich Containergewicht, da in diesem Falle der Container als Verpackung gilt.

Tabelle 2
Sicherheitsabstande’ beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Gltern im Freien??
,ffé%sesneggémr 21(22|23| 3 |41]42|43|51|52|61| 7 | 8 | 9
2.1 0 0 10 | 30 | 30 3 10 |10 | 10 | 10 | 3 0
2.2 0 0 10 | 30 | 30 3 3 3 3 10 | 0 0
2.3 0 0 10 | 30 | 30 3 3 10 |10 | 10 | O 0
3 10 | 10 | 10 3 10 3 10 |10 |10 | 10 | O 0
4.1 30 | 30 | 30 | 3 3 0 3 10|10 | 10 | 3 0
4.2 30 | 30 | 30 | 10 | 3 3 10 | 10 | 10 | 10 | 3 0
4.3 3 3 3 3 0 3 10 |10 | 10 | 10 | 3 0
5.1 10 | 3 3 |10 | 3 10 | 10 10 |10 |10 |10 | O
5.2 10 | 3 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 10|10 |10 | O
6.1 10 | 3 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 10| 0 0
7 10 |10 (10 {10 |10 |10 | 10 | 10 | 10 | 10 | ¥ 10 | 10
8 3 0 0 0 3 3 3 10 {10 | O 10 0
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10| 0

R Angaben in Metern.

2 Beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Gitern in begrenzten Mengen (limited quantities) sowie in freigestellten Men-
gen (excepted quantities) im Sinne der Gefahrgutvorschriften ist ein Sicherheitsabstand von mindestens 3 Metern einzuhal-
ten, sofern in der nachstehenden Tabelle Gberhaupt ein Mindestabstand fiir die entsprechende Klasse angegeben ist. Eine



Trennung zwischen verpackten gefahrlichen Gitern in begrenzten Mengen und Freimengen untereinander ist nicht erforder-
lich.

3Werden durch die vorstehende Tabelle fur gefahrliche Giiter, die sich in verschiedenen geschlossenen Beférderungseinhei-
ten befinden, unter Berlcksichtigung der Kennzeichen fir die Hauptgefahr und, sofern zutreffend, der Nebengefahren 2, 4
und 5 Sicherheitsabstande bestimmt, dirfen diese Beférderungseinheiten nicht ibereinander oder unmittelbar nebeneinan-
der abgestellt werden. Die Forderung nicht unmittelbar nebeneinander ist bei einem Mindestabstand von 0,5 Meter in jede
Richtung erfillt.

4 Die Gesamtsumme der Kritikalitatssicherheitskennzahl (CSI) darf je Gruppe 50 nicht Giberschreiten. Gruppen sind durch
einen Mindestabstand von 6 Metern voneinander zu trennen.

Tabelle 3
Sicherheitsabstande™ beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Giitern in Gebau-
den?
Klasse
bzw. 21[22(23| 3 |41|42|43|51(52|61| 7 | 8 | 9
Nebenge_ . . - . . . . . .
fahr
2.1 0 0 4 4 4 3 4110 | Y | 10| 3 0
22 0 0 4 4 4 3 4 3 9110 | 0 0
23 0 0 4 4 4 3 4110 | Y | 10| O 0
3 4 4 4 3 /10| 3 4110 | Y | 10| O 0
4.1 4 4 4 3 3 0 4110 | Y | 10| 3 0
4.2 4 4 9 110 | 3 3 4110 | Y | 10| 3 0
4.3 3 3 3 3 0 3 4110 | Y | 10| 3 0
5.1 4 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4 4110 | 10 | 10
5.2 10| 3 |10 |10 [ 10 [ 10 | 10 | ¥ 9 11010 | O
6 K 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 1 O 0 0
7 10|10 |10 |10 [ 10 [10 |10 |10 |10 |10 | ® |10 | 10
8 3 0 0 0 3 3 3 |10 10| 0 | 10 0
9 0 0 0 0 0 0 0 |10 ] O 0 |10 ] O

R Angaben in Metern.

2 Beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Gitern in begrenzten Mengen (limited quantities) sowie in freigestellten Men-
gen (excepted quantities) im Sinne der Gefahrgutvorschriften ist ein Sicherheitsabstand von mindestens 3 Metern einzuhal-
ten, sofern in der vorstehenden Tabelle Gberhaupt ein Mindestabstand fiir die entsprechende Klasse angegeben ist. Eine
Trennung zwischen verpackten gefahrlichen Gitern in begrenzten Mengen und Freimengen untereinander ist nicht erforder-
lich.

% Die Gesamtsumme der Kritikalitatssicherheitskennzahl (CSI) darf je Gruppe 50 nicht tiberschreiten. Gruppen sind durch
einen Mindestabstand von 6 Metern voneinander zu trennen.

4 In verschiedenen Brandabschnitten.



Anlage 3 (zu § 5 Absatz 1 und § 15 Absatz 1)

Brandschutz- und GefahrenabwehrmaBnahmen, die gemaR § 5 Absatz 1 beim Ab-
stellen von verpackten gefahrlichen Giitern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts
in Gebauden und im Freien sowie bei feuergefahrlichen Arbeiten gema § 15 Ab-

satz 1 einzuhalten sind

Brandschutz- und Gefahrenabwehrmaflnahmen beim Abstellen von gefahrlichen Gutern

in Gebauden:

a) Abstellen nur in hierfur geeigneten Brandabschnitten,

b) die BrandabschnittsgroRe darf maximal 2 400 Quadratmeter betragen,

c) die Brandabschnitte mussen durch Brandwande getrennt sein,

d) Unterteilung der Brandabschnitte in Stellflachen mit einer Grofie von maximal 400
Quadratmetern,

e) der Abstand zwischen den Stellflachen muss mindestens 5 Meter betragen,

f) die Stapelh6he darf maximal 5 Meter, bei Containern maximal 2 Lagen Gbereinan-
der betragen,

g) die stoffabhdngigen Mengengrenzen pro Brandabschnitt (Anlage 2, Tabellen 1.1 bis
1.4) dirfen nicht Gberschritten werden,

h) die Lagerdichte darf durchschnittlich maximal 1 Tonne je Quadratmeter betragen,

i) eine geeignete automatische Brandmeldeanlage ist vorzuhalten,

j) eine geeignete Léschwasserversorgung ist zu gewahrleisten,

k) festgelegte und gekennzeichnete Feuerwehrflachen sind freizuhalten,

I) Materialien, die die Brandgefahr erhéhen, dirfen in die Brandabschnitte nicht einge-
bracht werden,

m) die Trennvorschriften (Anlage 2, Tabelle 3) mussen beachtet werden,

n) es mussen MalRnahmen zur Loschwasserriickhaltung in Abstimmung mit den zu-
standigen Behorden getroffen werden und

o) Flachen, in denen flissige Stoffe abgestellt werden, missen mit Auffangraumen

versehen sein.

Brandschutz- und Gefahrenabwehrmaflinahmen beim Abstellen im Freien von flissigen
gefahrlichen Gutern in Tankcontainern oder vergleichbaren Gebinden:

a)
b)
c)

Abstellen nur in hierflr geeigneten Brandabschnitten,
die BrandabschnittsgréRe darf maximal 2 400 Quadratmeter betragen,

die Brandabschnitte missen durch Brandwande oder einen Abstand von mindes-
tens 10 Meter getrennt sein; bei brennbaren Flussigkeiten konnen die Anforderun-
gen an den Schutzstreifen - in Abhangigkeit von Art und Menge der brennbaren
Flissigkeit - grof3er sein als der im ersten Halbsatz geforderte Mindestabstand flr
Brandabschnitte,

Unterteilung der Brandabschnitte in Stellflachen mit einer Gréfe von maximal 400
Quadratmetern,



der Abstand zwischen den Stellflachen muss mindestens 5 Meter betragen,

die Stapelhdhe darf maximal 5 Meter, bei Containern maximal 2 Lagen ubereinan-
der betragen,

die stoffabhangigen Mengengrenzen pro Brandabschnitt (Anlage 2, Tabellen 1.1 bis
1.4) dirfen nicht Uberschritten werden,

die Lagerdichte darf pro Brandabschnitt durchschnittlich maximal 1 Tonne pro
Quadratmeter betragen,

es hat einer Uberwachung durch Personal 24 Stunden am Tag oder durch eine ge-
eignete automatische Brandmeldeanlage zu erfolgen,

eine geeignete Loschwasserversorgung ist zu gewahrleisten,
festgelegte und gekennzeichnete Feuerwehrflachen sind freizuhalten,

Materialien, die die Brandgefahr erh6hen, dirfen in die Brandabschnitte nicht einge-
bracht werden,

die Trennvorschriften (Anlage 2, Tabelle 2) missen beachtet werden,

es mussen MalRnahmen zur Loschwasserrtuckhaltung in Abstimmung mit den zu-
standigen Behoérden getroffen werden und

Flachen, in denen flussige Stoffe abgestellt werden, mussen mit Auffangraumen
versehen sein.

Brandschutz- und Gefahrenabwehrmaflinahmen beim Abstellen von gefahrlichen Gutern
in geschlossenen Beforderungseinheiten im Freien:

a)

b)
c)

d)

g)

h)

Abstellen von gefahrlichen Gutern in geschlossenen Beférderungseinheiten nur in
hierfiir geeigneten Brandabschnitten,

die BrandabschnittsgréRe darf maximal 800 Quadratmeter betragen,

die Brandabschnitte mussen durch Brandwande oder einen Abstand von mindes-
tens 10 Meter getrennt sein; bei brennbaren Flussigkeiten konnen die Anforderun-
gen an den Schutzstreifen — in Abhangigkeit von Art und Menge der brennbaren
Flissigkeit — groRer sein als der im ersten Halbsatz geforderte Mindestabstand fur
Brandabschnitte,

die Stapelhdhe darf maximal zwei Lagen Ubereinander betragen, wenn das Ein- und
Ausstapeln manuell erfolgt und keine geeignete automatische Brandmeldeanlage
vorhanden ist,

die Stapelhdhe darf maximal vier Lagen Ubereinander betragen, wenn das Ein- und
Ausstapeln automatisiert erfolgt und eine geeignete automatische Brandmeldean-
lage vorhanden ist,

Materialien, die die Brandgefahr erhéhen, dirfen in die Brandabschnitte nicht einge-
bracht werden,

die stoffabhangigen Mengengrenzen je Brandabschnitt (Anlage 2, Tabelle 1.1 bis
1.4) durfen nicht Gberschritten werden,

eine geeignete Loschwasserversorgung ist zu gewahrleisten,

nach Absprache mit der Behdrde fiir Inneres und Sport — Feuerwehr — sind Flachen
auszuweisen, die gegebenenfalls als sogenannte Gefahrgutplatze in der Weise die-
nen, dass die Behorde fir Inneres und Sport — Feuerwehr — dort Packstiicke oder



)

m)

Container mit gefahrlichen Gutern untersuchen und gegebenenfalls einsatztaktische
MaRnahmen durchfiihren kann,

die Trennvorschriften (Anlage 2, Tabelle 2) missen beachtet werden,

werden durch Anlage 2, Tabelle 2 fiir gefahrliche Giiter, die sich in verschiedenen
geschlossenen Beforderungseinheiten befinden, unter Berlcksichtigung der Kenn-
zeichen fir die Hauptgefahr beziehungsweise der Klassen 2, 4 und 5 der Nebenge-
fahr Sicherheitsabstande bestimmt, dirfen diese Beférderungseinheiten nicht Gber-
einander oder unmittelbar nebeneinander abgestellt werden; die Forderung nicht un-
mittelbar nebeneinander ist bei einem Mindestabstand von 0,5 Meter in jede Rich-
tung erfillt,

es mussen MalRnahmen zur Loschwasserriickhaltung in Abstimmung mit den zu-
stéandigen Behdrden getroffen werden und

Flachen, in denen flissige Stoffe in geschlossenen Beférderungseinheiten abge-
stellt werden, missen mit Auffangraumen versehen sein.

Generelle Brandschutz- und Gefahrenabwehrmalinahmen beim Abstellen von gefahrli-
chen Gitern im Freien und in Gebauden:

a)

b)

Brandschutzordnung

Es ist eine Brandschutzordnung nach DIN 14096 zu erstellen. Der Teil A der Brand-
schutzordnung muss an geeigneten Stellen gut sichtbar aufgehéangt werden. Die
Teile B und C dieser Brandschutzordnung sind jeweils auf dem aktuellen Stand zu
halten. Das Betriebspersonal ist im Rahmen der Brandschutzordnung bei Beginn des
Arbeitsverhaltnisses und danach mindestens einmal jahrlich zu unterweisen.

Feuerwehrplan

Es ist ein Feuerwehrplan nach DIN 14095 zu erstellen und stédndig auf dem aktuellen
Stand zu halten.

Brandschutz- und Gefahrenabwehrmaflnahmen bei feuergefahrlichen Arbeiten:

a)

Vor Beginn der Arbeiten hat die oder der fur die Durchfihrung Verantwortliche unter

Mitwirkung — falls von den Arbeiten betroffen — der Leitung des Betriebsgelandes be-

ziehungsweise des Fuhrers des Wasserfahrzeuges insbesondere folgende MalRnah-

men durchzufihren:

- Prifung der oértlichen Verhaltnisse (zum Beispiel Rohrleitungen, Trennwande, Iso-
lierungen und Hohlraume),

- gefahrliche Giter und andere bewegliche brennbare Stoffe und Gegenstande aus
dem Bereich der Arbeitsstelle entfernen,

- brennbare Bauteile (zum Beispiel Balken, Holzwande, Holzbéden und Holztiiren,
Wand- und Deckenbekleidungen) gegen Entziindung durch Funkenflug oder Erhit-
zung sichern,

- Rohrdurchlasse, Fugen, Ritzen oder offene Rohrleitungen mit nicht brennbaren

Stoffen so abdichten, dass von der Arbeitsstelle keine Flammen, Funken oder glu-
hende Teile in andere Raume oder Bereiche gelangen kénnen,

- vor und wahrend der feuergefahrlichen Arbeiten ist sicherzustellen, dass sich im



Arbeitsbereich keine explosive oder entziindbare Atmosphare befindet.

b) Die nach Buchstabe a erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen sind vor Beginn der
Arbeiten durch den fur die Durchfuhrung Verantwortlichen schriftlich festzulegen. Eine
Zweitschrift der festgelegten Sicherheitsvorkehrungen ist — soweit von den Arbeiten
betroffen — der Leitung des Betriebsgelandes beziehungsweise des Fihrers des

Wasserfahrzeuges auszuhandigen. Die Arbeitskrafte sind entsprechend zu unterwei-
sen.

c) Wahrend feuergefahrlicher Arbeiten sind

- die Arbeitsstellen und die angrenzenden Raume und Bereiche auf Brandgefahr zu
kontrollieren,

- am unmittelbaren Arbeitsort mindestens ein geeigneter Feuerléscher oder geeig-
nete Feuerldschmittel bereitzuhalten.

d) Nach Abschluss der feuergefahrlichen Arbeiten muss seiner Art und seinem Umfang
entsprechend die Arbeitsstelle, deren Umgebung und die angrenzenden Raume sorg-
faltig auf Brandgeruch, verdachtige Warme, Glimmstellen, Brandnester und auf ver-
dachtigen Rauch Uberprift werden.



Anlage 4 (zu § 6 Absatz 1)

Mengengrenzen, Sicherheitsbestimmungen und Bedingungen, die gemaR § 6 Absatz 1
bei der unmittelbaren Uberladung und der Durchfuhr verpackter gefihrlicher Giiter
einzuhalten sind

Tabelle 1.1
Mengengrenzen, die bei der unmittelbaren Uberladung und bei der Durchfuhr einzuhalten sind:
Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe Mengengrenze'-? Bemerkungen®
2t
1.1 Nettoexplosivstoff-
masse (NEM)
8t
1.2 Nettoexplosivstoff-
masse (NEM) )
=5 drf sich it um Sofe e e
und Gegenstande der Vertrag- ,
1.3 lichkeitsgruppen A und K han- Keine das Sprengstofiwesen
deln zustandigen Behdrde er-
' forderlich.
2t
1.5 Nettoexplosivstoff-
masse (NEM)
2t
1.6 Nettoexplosivstoff-
masse (NEM)
UN 1093 Acrylnitril
3 2000t
UN 1131 Kohlenstoffdisulfid

") Die angegebenen jeweiligen Hochstmengen gelten bei der Durchfuhr fir die Summe aus Durchfuhrgut und Zuladung.
Bei den Angaben der Mengengrenzen handelt es sich auRer bei gefahrlichen Gutern der Klasse 1 um die Bruttomasse. Brut-
tomasse ist die Nettomasse der gefahrlichen Gliter zuzuglich Verpackungsgewicht; jedoch ohne Containergewicht bei der
Versendung von Versandstiicken. Beim Gebrauch von Bulk- oder Tankcontainern ist die Bruttomasse die Nettomasse der
gefahrlichen Giiter zuzlglich Containergewicht, da in diesem Falle der Container als Verpackung gilt.

2 Mengenangaben gelten jeweils fiir die Gesamtladung von verpackten Gltern der Klasse, Unterklasse oder fiir die besonders
bezeichneten Stoffe bei der unmittelbaren Uberladung oder der Durchfuhr

aus StralBen- beziehungsweise Schienenfahrzeugen in ein Wasserfahrzeug,

aus einem Wasserfahrzeug in StralRen- beziehungsweise Schienenfahrzeuge,

von Bord zu Bord sowie

in einem Wasserfahrzeug.

% Daneben sind die Vorschriften des Arbeitsschutz-, Umweltschutz-, Sprengstoff-, Atom- und Strahlenschutzrechts zu beachten.



Tabelle 1.2
Mengengrenzen, die bei der unmittelbaren Uberladung und bei der Durchfuhr einzuhalten sind:

Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe

Mengengrenze'?

Bemerkungen®

Sofern es sich um Stoffe und
Gegenstande mit zusatzlichem

4.1 Kennzeichen ,Explosionsge- 20t
fahr* handelt.
UN 1942 Ammoniumnitrat
UN 2067 Ammoniumnitrat-
51 haltige Dingemittel 500t
UN 2426 Ammoniumnitrat,
flissig
Generell 100t
Sofern es sich um Stoffe und
5.2 | Gegenstande mit zusatzlichem 15t
Kennzeichen ,Explosionsge-
fahr* handelt.
6.1 UN 1092 Acrolein 2000t
6.2 Alle Stoffe und Gegenstande Nur mit Erlaubnis der zustandigen Behoérde
Die Gesamtsumme der . .
Kritikalitatssicherheits- ng;“&‘i’rf’(;‘e?tgist‘;fgfgn
Generell kennzahl (CSI) darf je 6 Met ! d
Gruppe 50 nicht Gber- © err][ voneinander zu
schreiten. rennen.
UN 2908 Freigestelltes
7 Versandstuck
UN 2909 Freigestelltes
Versandstiick
- unbegrenzt
UN 2910 Freigestelltes
Versandstiick
UN 2911 Freigestelltes
Versandstlick

") Die angegebenen jeweiligen Hochstmengen gelten bei der Durchfuhr fir die Summe aus Durchfuhrgut und Zuladung.
Bei den Angaben der Mengengrenzen handelt es sich auer bei gefahrlichen Gitern der Klasse 1 um die Bruttomasse. Brut-
tomasse ist die Nettomasse der gefahrlichen Glter zuzuglich Verpackungsgewicht; jedoch ohne Containergewicht bei der
Versendung von Versandstiicken. Beim Gebrauch von Bulk- oder Tankcontainern ist die Bruttomasse die Nettomasse der
gefahrlichen Giiter zuzlglich Containergewicht, da in diesem Falle der Container als Verpackung gilt.

2 Mengenangaben gelten jeweils fiir die Gesamtladung von verpackten Gltern der Klasse, Unterklasse oder fiir die besonders
bezeichneten Stoffe bei der unmittelbaren Uberladung oder der Durchfuhr

- aus StralRen- beziehungsweise Schienenfahrzeugen in ein Wasserfahrzeug,

- aus einem Wasserfahrzeug in Stral’en- beziehungsweise Schienenfahrzeuge,
- von Bord zu Bord sowie
- in einem Wasserfahrzeug.

% Daneben sind die Vorschriften des Arbeitsschutz-, Umweltschutz-, Sprengstoff-, Atom- und Strahlenschutzrechts zu beachten.




Tabelle 2.1

Sicherheitsbestimmungen, die bei der unmittelbaren Uberladung einzuhalten sind:

MaRnahmen

Klassen

4.1

4.2

43|51

5.2

6.1

a)

Die Guter sind nach Mdglich-
keit eingehend als erste La-
dung zu léschen und ausge-
hend als letzte Ladung zu
Ubernehmen.

Die Guter sind bordseitig bis

zum Loschen oder nach dem
Laden besonders zu Uberwa-
chen.

Wahrend der unmittelbaren
Uberladung diirfen sich an
der Ladeluke und im Arbeits-
bereich nur solche Personen
aufhalten, die am Umschlag
beteiligt sind.

Der Aufenthalt in der Nahe
von Versandstlicken mit radi-
oaktiven Stoffen ist so kurz
wie mdglich zu halten.

Bei der unmittelbaren Uberla-
dung konventioneller Ladung
muss das Umschlagsperso-
nal nicht-funkenreilendes
Schuhwerk mit leitfahiger
Sohle tragen.

Bei unmittelbarer Uberladung
konventioneller Ladung ist
der Umschlagsbereich in ge-
eigneter Weise zu sichern
(zum Beispiel abzusperren
und zu kennzeichnen).

X"

X2

X2

Bei unmittelbarer Uberladung
von Versandstucken mit ge-
fahrlichen Gitern sind diese
an Bord und an Land so ab-
zusetzen, dass Beschadigun-
gen durch andere Um-
schlagsarbeiten moglichst
ausgeschlossen sind.

") Nur bei Stoffen und Gegenstanden der Klasse 2.1 (Entziindbare Gase) und Klasse 2.3 (Giftige Gase).

2 Nur bei Stoffen und Gegenstanden mit der Zusatzgefahr 3 (Entziindbare fliissige Stoffe).




Tabelle 2.2

Sicherheitsbestimmungen, die bei der unmittelbaren Uberladung einzuhalten sind:

Klassen

MafRnahmen
1 2 3 4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

6.1

a) Flachen, die fur die Auf-
nahme der Glter vorgese-
hen sind, mussen sauber
(frei von Verpackungsruck-
standen und Ladungsres-
ten) sein.

b) Die Vorschriften des IMDG-
Codes Uber Temperaturkon-
trolle sind anzuwenden.
Wenn erforderlich, sind dem
Kaibetrieb durch den Anlie-
ferer ein Bedienungshand-
buch oder vergleichbare In-
formationen fiir das Kuhl-
system zur Verfigung zu
stellen.

c) Die Guter sind vor direkter
Feuchtigkeit (zum Beispiel
Regen, Pfiitzen) zu schit-
zen.

d) Bei unmittelbarer Uberla-
dung konventioneller La-
dung ist beim Nahen eines
Geuwitters der Umschlag ein-
zustellen, Antennen sind zu
erden.

e) Feuerldscheinrichtungen
sind betriebsbereit zu hal- X X X | X
ten.

f) Beim Absetzen auf Um-
schlagsanlagen ist ein Min-
destabstand von 6 Metern
zu Aufenthalts- und Arbeits-

raumen sicherzustellen.

X2

N Nur bei Baumwolle.

2 Nur bei Stoffen der ,Kategorie |l — gelb“ sowie der ,Kategorie Il — gelb*.




Tabelle 3
Sicherheitsbestimmungen, die bei der Durchfuhr einzuhalten sind:

MafRnahmen

Klassen

4.1

4.2

4.3|5.1

5.2

6.1

a)

Die Guter sind bordseitig
besonders zu uberwachen.

b)

Der Aufenthalt in der Nahe
von Versandsticken mit ra-
dioaktiven Stoffen ist so

kurz wie moglich zu halten.

Beim Umschlag von Ver-
sandstucken mit gefahrli-
chen Gutern sind diese an
Bord und an Land so abzu-
setzen, dass Beschadigun-
gen durch andere Um-
schlagsarbeiten mdglichst
ausgeschlossen sind.

Die Guter sind vor direkter
Feuchtigkeit (zum Beispiel
Regen, Pfiitzen) zu schit-
zen.




Anlage 5 (zu § 7 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und § 14 Absatz 1 Nummer 6)

Sicherheitsbestimmungen beim Einbringen und Umschlag gefahrlicher Guter als Mas-
sengut unter Beteiligung eines Wasserfahrzeugs gemaR § 7 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1
sowie beim Bunkern von Schiffsbetriebsstoffen gemaR § 14 Absatz 1 Nummer 6

Sofern der Betrieb auf Grund von Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-, Bau-
ordnungs- und des Wasserrechts flir den Umschlag gefahrlicher Guter als Massengut unter
Beteiligung von Wasserfahrzeugen durch eine Genehmigung bereits Sicherheitsvorschriften
einzuhalten oder —-maflinahmen durchzufiihren hat, gelten gemaf § 7 Absatz 2 bei Abwei-
chungen die in der Genehmigung aufgefihrten Sicherheitsmalinahmen.

Tabelle 1.1
Sicherheitsbestimmungen?, die beim Einbringen von gefahrlichen Giitern als Massengut fir
den Umschlag und beim Bunkern einzuhalten sind:

Klassen

MalRnahmen
2 3 41 42 | 43 | 61 8 9

a) Die Guter sind nach Mdglichkeit ein-

gehend als erste Ladung zu l6schen X X X
und ausgehend als letzte Ladung zu
Ubernehmen.
b) Die Guter sind gegen Ubermalige
Erwdrmung zu schitzen. Wenn Pla- X X

nen benutzt werden, missen diese
schwer entflammbar sein.

c) Die Guter sind vor Feuchtigkeit zu
schutzen.

d) Wahrend des Be- und Entladens
sind fUr diese Stoffe geeignete Feu-
erldscheinrichtungen oder Feuer-
I6schmittel sowie zur Bekdmpfung X X X X X X X X
von Entstehungsbréanden geeignete
Feuerldscher in jeweils ausreichen-
der Anzahl betriebsbereit zu halten.

e) Wasserseitig eingesetzte Fahrzeuge
sind unmittelbar nach Be- und Entla-
dung aus dem Umschlagsbereich
abzuziehen.

f) Das Beflillen und Entleeren der Gas-
tankschiffe muss im geschlossenen
System (Gaspendelverfahren) erfol-
gen.

X

Dsofern in den jeweiligen gefahrgutrechtlichen Verkehrstragervorschriften abweichende Regelungen vorgeschrieben sind,
werden diese als gleichwertig angesehen.



Tabelle 1.2
Sicherheitsbestimmungen’, die beim Einbringen von gefahrlichen Giitern als Massengut fiir
den Umschlag und beim Bunkern einzuhalten sind:

Klassen

MaRnahmen
2 3 41 42 | 43 | 61 8 9

a) Die Betriebssicherheit der Uberga-
beleitungen, der Loschbricke und
des Tankschiffes einschliel3lich der
elektrostatischen Leitfahigkeit muss
gewahrleistet sein. Ubergabeschliu-
che und Gelenkrohre mussen mit X X X X X
dem 1,3fachen des maximalen Be-
triebsdruckes gepruift sein. Die letzte
Uberpriifung darf nachweislich nicht
langer als zwoIf Monate zurtcklie-
gen.

b) Der Umschlag ist land- und bordsei-
tig durch qualifiziertes Personal zu
Uberwachen. Der Platz darf wahrend
des Pumpens nicht verlassen wer-
den. An Bord missen die Schlauch- X X X X X
wachen ausreichend qualifiziert
sein, um im Stor- oder Gefahrenfall
die erforderlichen MaRnahmen tref-
fen zu konnen.

¢) Schlauch- und Gelenkrohrkupplun-
gen mussen so beschaffen sein,
dass beim Lésen oder Abreilen
nicht mehr Flissigkeit ausflief3t, als X X X X X
nach dem Stand der Technik unver-
meidbar ist. Ausgelaufene Fliissig-
keit ist aufzufangen.

d) Beim Umschlag im Druckbetrieb
muss die Umschlagsanlage mit ei-
nem Sicherheitssystem mit Schnell-
schlusseinrichtungen ausgestattet
sein, das selbsttatig land- und
schiffsseitig den Férderstrom unter-
bricht und die Leitungsverbindung
dazwischen 6ffnet, wenn und bevor
die Leitungsverbindung bei Gefahr,
zum Beispiel infolge Abtreiben des
Schiffes, zerstért werden kann (ver-
gleiche System UN 101: Einrichtun-
gen an Bord und Land fiir den Um-
schlag gefahrlicher Guter).

Dsofern in den jeweiligen gefahrgutrechtlichen Verkehrstragervorschriften abweichende Regelungen vorgeschrieben sind,
werden diese als gleichwertig angesehen.




Tabelle 1.3

Sicherheitsbestimmungen’, die beim Einbringen von gefahrlichen Giitern als Massengut fiir
den Umschlag und beim Bunkern einzuhalten sind:

Klassen

MaRnahmen
2 3 41 42 | 43 | 6.1 8 9

a) Beim Umschlag im Saugbetrieb
muss sichergestellt sein, dass bei ei-
nem Schaden an der Saugleitung X X X X X X X X
das Transportmittel nicht durch He-
berwirkung leerlaufen kann.

b) Ubergabeleitungen und Kabel mus-
sen so verlegt sein, dass sie keinen
Zug-, Druck- oder Knickbeanspru-

; X X X X X
chungen ausgesetzt sind, allen
Schiffsbewegungen folgen und nicht
beschadigt werden kdnnen.
c) Die Ubergabeleitungen miissen land-
und schiffsseitig fest verbunden sein, X X X X X

zum Beispiel durch Verschraubun-
gen oder Kupplungen.

d) Beim Nahen eines Gewitters sind X X 2 | x2
auch die Antennen zu erden.

e) Das Leitungssystem muss durch ent-
sprechende Einrichtungen gefahrlos X X X X X
entspannt werden kénnen.

f) Vor Beginn des Umschlags missen
das Tankschiff und das Leitungssys-
tem an Land sowie die metallischen
Konstruktionsteile der Kaianlage aus-
rejchend geerdet. sein. Dfer Erdungs- X X x2 | x2
widerstand (Ableitungswiderstand
gegen Erde) darf 106 Ohm nicht
Uberschreiten. Leitende Verbindun-
gen durfen erst nach dem Ldésen der
Ubergabeleitungen entfernt werden.

g) Beim Umschlag ist die Strdmungsge-
schwindigkeit so zu bemessen, dass
Zundgefahren durch elektrostatische | X
Aufladung der in Rohrleitungen str6-
menden Flussigkeiten vermieden
werden.

Dsofern in den jeweiligen gefahrgutrechtlichen Verkehrstragervorschriften abweichende Regelungen vorgeschrieben sind,
werden diese als gleichwertig angesehen.

2 Bei einem Flammpunkt von héchstens 60 Grad Celsius.




Tabelle 1.4

Sicherheitsbestimmungen’, die beim Einbringen von gefahrlichen Giitern als Massengut fiir
den Umschlag und beim Bunkern einzuhalten sind:

Klassen

MaRRnahmen
2 3 41 | 42 | 43 | 6.1 8 9

a) Bei entziindbaren Stoffen und Ge-
genstdnden mussen Luftungsein-
richtungen und Druckausgleichsoff- X X
nungen der Tanks an ihren Man-
dungen mit Flammendurchschlag-
sicherungen versehen sein.

b) Alle Offnungen, welche die Schiffs-
ladetanks mit der AuRenluft verbin-
den, mUssen mit Ausnahme gesi- X X X X
cherter Druckausgleichs- und LUf-
tungsoffnungen gasdicht verschlos-
sen sein.

c) Peil- und Schaudéffnungen dirfen
nur so lange geoffnet werden, wie X X X X
es zur Feststellung des FlUssig-
keitsstandes erforderlich ist.

d) Alle Offnungen zum geféahrdeten
Bereich (zum Beispiel Turen, Ober-
lichter und Bullaugen) sind wah- X X SIS
rend des Umschlags geschlossen
zu halten.

e) Der Umschlag ist mit Hilfe von au-
tomatisch anzeigenden Gasmess-
geraten (Gaswarngeraten) zu Uber-
wachen. Es dirfen nur zugelas- X
sene und geprifte Gasmessgerate
eingesetzt werden, die an expo-
nierten Stellen auf dem Schiff und
der Léschbriicke aufzustellen sind.

f) Bei Gewitter, stark bewegtem Was-
ser oder anderen Witterungsbedin-
gungen, die die Sicherheit des Um- X X X X
schlags beeintrachtigen kénnen, ist
der Umschlag einzustellen.

Dsofern in den jeweiligen gefahrgutrechtlichen Verkehrstragervorschriften abweichende Regelungen vorgeschrieben sind,
werden diese als gleichwertig angesehen.

2 Bei einem Flammpunkt von héchstens 60 Grad Celsius.




Tabelle 2

Sicherheitsbestimmungen’, die beim Einbringen von gefahrlichen Giitern als Massengut fiir
die Durchfuhr einzuhalten sind:

Klassen

MaRRnahmen
2 3 41 | 42 | 43 | 6.1 8 9

a) Die Guter sind gegen Ubermalige
Erwarmung zu schitzen. Wenn

. X X

Planen benutzt werden, missen

diese schwer entflammbar sein.

b) Die Guter sind vor Feuchtigkeit zu

schitzen. X X

1)Sofern in den jeweiligen gefahrgutrechtlichen Verkehrstragervorschriften abweichende Regelungen vorgeschrieben sind,
werden diese als gleichwertig angesehen.*




